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Einleitung

Wir grti3en Sie recht herzlich unter Inhabern vom ultraleichten
Flugzeug JORA.Ihr neues Flugzeug wird zur Ausbildung von Piloten
als auch zu den Erholungs-,Sport- und Touristikflligen bestimmt.
Es bietet Ihnen eine Bedienungsfreundlichkeit,gleichzeitig gute
Stabilit8t,einfache Pilotage und sehr niedrige Betriebskosten an.
Wenn Sie die in diesen Anleitungen angefiihrten Bestimmungen und
Hinweise einhalten werden,das Flugzeug wird Ihnen zu voller Zu-
friedenheit dienen und bestimmt erf#illt Ihre langzeitige Forde-
rungen und Vorstellungen.

Falls wdhrend des Betriebes einige St¥rungen oder Betriebsbeschi-
digungen auftreten,unsere Firma steht Ihnen jederzeit zur Verfii-
gung.

Wir wlinschen Ihnen viele sch¥ne Erlebnisse in der Kabine des

bei uns hergestellten Flugzeuges.




Wichtiger Hinweis

Jeder Besitzer,Betreiber und Pilot dieses Flugzeuges ist verpf-
lichtet,diese Anleitungen ausfiithrlich zu lesen.Die Anleitungen
beeinhalten die Flug- als auch Instandhaltungshinweise,und sie
miissen sich immer auf dem Borde des Flugzeuges befinden.

DIESES FLUGZEUG WURDE DURCH DIE STAATSVERWALTUNG NICHT
REGISTRIERT UND ES WIRD AUF EIGENE VERANTWORTLICHKEIT
DES BETREIBERS BETRIEBEN.

Ergdnzung der Anleitungen - Verdnderungen :

Wenn es zu einigen Verdnderungen von Bauweise und Betrieb kommt,
auf die jeder Besitzer aufmerksam gemacht werden mu3,diese Ver-
dnderungen werden Ihnen zugeschickt.Die Verdnderungen werden
in einer Reihenfolge nummeriert,Ihre Pflicht ist es,sie in Ihre
Anleitungen zu notieren.Im Falle des Verkaufes vom Flugzeuge
sind sie verpflichtet,die Adresse neuen Besitzers sofort an den

Hersteller mitzuteilen.

Diese Anleitungen sind allgemein gtiltig fdr slmtliche Flugzeuge
dieses Types.Wenn Sie selbst das Flugzeug aus den Teilen,die
unsere Firma hergestellt hat,herstellten,oder gem#3 billigter
Zeichnungsdokumentation herstellten,Sie sind verpflichtet,die
Abmessungen,Technologie,Montagevorschriften und Einstellungen,

die in dieser Dokumentation angeflihrt werden,einzuhalten.




Allgemedine Informationen

Notierung tiber den Betreiber-Besitzer des Flugzeuges
Besitzer des Flugzeuges :

= Name und Vorname

- Adresse

= Geburtsnummer

- Von bis Datum

Zugeteilte Evidenzzeichen OK -

—= Name und Vorname

- Adresse

- Geburtsnummer

- Von bis Datum

Zugeteilte Evidenzzeichen OK -

Name und Vorname

- Adresse
- Geburtsnummer
- Von bis Datum

Zugeteilte Evidenzzeichen OK -




Angaben Uber das Fl ugzeugqg:

Herstel.-Nr. Material
Baujahr
Fligel
Schwanzfldchen
Rumpf
Motor:
Motor-Typ . Herstel.-Nr. Hersteller Reduktor,Art
Baujahr /Ausstatter/ Ubersetzungsver-
hdltnis
Propeeld e :
Propellertyp,Blattzahl, Herstel.-Nr. Hersteller
Durchmesser,Blattmaterial Baujahr

Weiltere Angaben:




Kurze technische Beschreibung

Das Flugzeug des Types JORA ist ein aerodynamisch gesteuertes

zweisitziges ultraleichtes Flugzeug - Oberdecker mit einem vorne
gelagerten Motor,mit zwei Sitzen nebeneinander und den Schwanz-

fldchen des Types T.Fahrgestell ' hat drei R4der und ein Vorder-

teil,das Vorderrad wird gesteuert,die Rider vom Hauptfahrgestell
werden gebremst,und die Federung wird durch Gummiblocks sicher-

gestellt. \

Die Baukonstruktion des Flugzeuges stellt eine Kombination vom

Laminat und Holz dar,der Bezug ist aus einem Polyester-Gewebe
hergestellt.Zentroplan ist aus den Dural-R8hren hergestellt,Fahr-
gestell ist aus StahlrBhren geschweilt. |

Sdmtliche Holzteile wurden mit dem Klebstoff ChS-Epoxy 371 ver-
klebt.Bezug aus Polyester-Gewebe wurde mit dem Kontaktklebstoff
Chemopren 140 verklebt.Glaslaminat ist aus Epoxidharz ChS-Epoxy
512 oder L 285 mit Glasverstrebung Vertex hergestellt.

Der Flifigel ist inmitten in zwei Hd8lften geteilt,beide Hdlften

wurden zum Zentroplan mit Zapfen befestigt und mit Streben unter-
gestlitzt.Tragteil vom Fllgel wird durch ein Torsionsschrank ge-
bildet,der aus einem Holztrdger und einer Laminat-Verdeckung be-
steht.Die Trdgerflanschen wurden aus Fichteholz hergestellt,
Stehteil aus Birken- oder Buchensperrplatte.Die Formstabilitdt
wird durch die FlHigelrippen aus Schaumpolystyren sichergestellt.
Die Rippen,die den Hinterteil vom Fl#igel bilden,wurden aus den
Fichteleisten verklebt.Bezug vom hinteren Fliigelteile wurde

aus dem Polyester-Gewebe hergestellt.

Flaperons,die gleichzeitig auch die Funktion von Fliigelchen

und Auftriebsklappen ausiiben,sind von derselben Konstruktion wie
der Fliigel ist.Sie befinden sich innerhalb ganzer Spannweite

vom Fliigel und sie werden drehbar auf insgesamt 10 Aufhdngern
gelagert.

Die Schwanzfllichen sind des Types T.Ihre Konstruktion ist 8hnlich

wie beim Fliigel ist.




Der Rumpf ist aus Laminat hergestellt,er wird durch einige Rippen
verstrebt.Zum Motorteilplatte aus dem Sperrholz wird Motor und
Fu3 vom Vorderrad befestigt.Auf der Pilotteilplatte werden die
verstellbare Sitze flir die Bemannung befestigt,im Hinterteile
befinden sich zwei Holzrippen,die den Kielbogen verstreben.Zent-
roplan wurde aus Duralr8hren vernietet,das Bemannungsraum ist
durch durchsichtiges Verdeck aus einem splittersicheren Material
gedeckt.Unter die Sitze wurde ein Laminatkraftstoffbehilter
geklebt,auf seiner Innenoberfliche sich eine leitende Schicht

aus Graphit befindet.

Das Fahrgestell hat drei Rider und ein Vorderteil.Die schwenkbare

Arme vom Hauptfahrgestell,die von Stahlr8hren geschwei3t wurden,
werden durch ein Hebel mit Gummibtigel gehalten.Die Ri#der sind
mit Scheibenbremsen ausgestattet,die mechanisch mit einem Hebel
auf dem Steuerhebel betdtigt werden.Das Vorderrad ist drehbar,
seine Betdtigung ist an die Fu3steuerung angeschlossen,und es
wird auch durch ein Gummibfigel gefedert.

Antriebseinheit besteht aus einem Zweizylinder-Zweitaktmotor

Rotax .mit mechanischen Getrieben.Der Propeller mit zwei Blittern
wurde aus Holz oder Komposit hergestellt.

'Steuerung wird verdoppélt sein,der Steuerungshebel befindet sich
inmitten zwischen den Sitzen,ein Hebel dient fiir beide Piloten,
wenn das Flugzeug zu Ausbildungszwecken eingesetzt wird,er ist
in oberem Teile gefichert.Die Fu3steuerung hat verdoppelte
Pedals.Die Klappen werden durch einen Hebel betdtigt,der sich

im obigen Teile zwischen beiden Piloten befindet.



Technische Grundangaben :

Abmessungen :
Spannweite 10,6 m
Lidnge 6,0 m
Gesamth8he 1,85 3
Fldche vom Fliligel 12,5 m
Fliigelschlankheit 8,7
Flligeltiefe 1,2 m
Fligelprofil B = 2
Fahrgestell mit drei Rdder und Vorderteil
Spurweite von Hauptrddern 1450 mm
Reifenabmessungen-Hauptfahrgestell 16x4 (400x100)
Vorderteil 12x4 (300x100)
Reifendruck 0,18 MPa /1,8 Atp/
Federung mit Gummibtigel
Bremsen : mechanisch, Scheiben
Gewichte :
Gewicht vom Leerflugzeug in der
Grundversion 205 kg
max.Aufstiegsgewicht 450 kg

Grundtyp vom Motor :

JEBTRU 2200 AERO ENGTINE - 80 hp

»

weitere Angaben siehe Anleitungen vom Motorhersteller.

Es handelt sich um kein Flugzeugmotor,und es kann jederzeit

zu seiner Aussetzung kommen !

Unsere Firma hat keine Verantwortlichkeit fiir die Folgen,die

infolge der Motoraussetzung verursacht wurden !

Inhalt von Kraftstoffbehdltern 40 1

Grundtyp vom Propeller :
Durchmesser/Steigung 1600 mm/l4°,doppelblattig
Gewicht

Material Holz



= Fallgeschwindigkeit beim maximalen Aufstiegsgewicht

in der Landungskonfiguration,d.h.die Klappen in unterer Lage
3 VS0.......50 km/St,

Betriebseinschrinkungen von der Windgeschwindigkeit:

maximale erlaubene Windgeschwindigkeit in Richtung

von der Flugachse gegen Flugrichtung 8 m/s
miximalo orlaubere Windgesashuindighait saplpaal,l
zur Flugachse 3 m/s

Aufstieg und Landung mit dem Hinterwind
++..51ind mit Ausnahme von Notschritten verboten !

Gewichte :

minimales Pilotgewicht auf dem Vordersitze 25 kg
maximales Gewicht von der Bemannung 180 kg
maximales Aufstiegsgewicht des Flugzeuges 450 kg
Gewicht des Leerflugzeuges in der Grundversion
205 kg
Randlagen des Schwerpunktes von der
Fllgelvorderkante vordere Mittigkeit 360 mm
: hintere Mittigkeit 480 mm

Verfahren zur Feststellung der Schwerpunktslage des Leerflugzeu-

—

€8 :

stellen Sie das Flugzeug auf 3 Waagen,wobei das Flugzeug sich
in der Fluglage befinden mu3,d.h.Rumpfachse waagenrecht

Gewicht unter dem Hauptfahrgestell /Gh/ (die Summe von Gewich-
ten unter den Rechts- und Linksr#dern) Gewicht unter dem:
Vorderrad minus Gesamtgewicht des Flugzeuges /G/ in kg.

Messen Sie die Achsenentfernung zwischen Haupt- und vorderrad
/LP/ in mm.

Messen Sie mit Hilfe von der Bleiwaage die Entfernung von der
Fltigelvorderkante /von der Achse vom Hauptfahrgestell/

/La/ in mm.

Messungsskizze :
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Ausstattung des Flugzeuges :
Gerdte : , Typ Herstel.-Nr.

Geschwindigkeitsmesser
H8henmesser

Kompa3

Variometer
Drehzahlmesser
Thermometer

Rettungsfallschirmsystem :

Typ,Hersteller,Herstel.-Nr.
Aktivisierungsweise
max.Fallen bei h&chstem
Aufstiegsgewichte

Flugzeugbedienung :

Fu3steuerung - durch den Druck auf linken Pedal das Flugzeug
dreht bei der Bewegung auf dem Lande als auch
in der Luft nach links und umgekehrt.

Handsteuerung - befindet sich inmitten der Kabine - durch Ziehen
vom Steuerungshebel zu sich hebt sich Vorderteil
nach oben/Aufstiegswinkel vergr83ert sich,durch
Hebelziehen von sich aus sinkt Vorderteil.

Durch Hebelausweichung nach links neigt sich das
Flugzeug nach links und umgekehrt.

Motorzulassung - durch die Hebel an dusseren Sitzeseiten.Durch
die Bewegung vorne erh8hen sich die Motordrehzah-
len.

ZUindungsausschalter des Motors befinden sich inmitten vom Bord-
platte.Hebel oben bedeutet eingeschaltet 1!

Die Bremsen von beiden R#dern werden durch einen Hebel auf dem
Steuerungshebel betdtigt.

BETRIEBSEINSCHRANKUNGEN - Unfiberschrittbare Geschwindigkeiten

Auftriebsklappen Hebellage Klappenausweichung Unfiberschrittbare

Geschwindigkeit
Fluglage oben 0 162 km/St. Vne
Aufstieg inmitten 8 110 km/St.
Landung unten 16 90 km/st.

Diese Geschwindigkeiten dlirfen niemals Utberschritten werden !!!




Berechnung von der Schwerpunktslage :

— e o —— e e o e ——

Lt = = Abstand vom Schwerpunkt des Flugzeuges
von der Hauptfahrgestellachse in mm

Xt = La - Lt

Dieser Abstand wird in Prozenten von SAT /mittlerer aerodynami-
schen Sehne/ ausgedriickt,und betrdgt

Xt = Xt /bsat x 100 = Xt / 12

Gemessene Werte ¢ SAT = mm
Gp = kg
Gh = kg
G = kg
Lp = mm
Lt = mm
Xt = mm
X% = 2%

Die Schwerpunktslage gem#3 der Dokumentation betrdgt 30% bis
40% von SAT.

Bemerkung : Die Schwerpunktslage leeren Flugzeuges entspricht
mit geringer Ungenauigkeit der Aufstiegslage
bei der Besetzung mit einem oder zwei Piloten,
mit leerem oder vollem Kraftstoffbehdlter.

Bewilligte Wendungen :

- scharfe Kurven bis zur Neigung von 60°
- absichtliche Trudeln,Fallen und Akrobatie sind VE R B O T E N!

Betriebsmultiplikatoren :

- max.pozitiver Multiplikator im Schwerpunkte.......+ 4,0
- max.negativer Multiplikator im Schwerpunkte.......- 2,0

Betriebseinschrénkungen :

Auler die auf gliltigen Vorschriften basierten Verbote ist es
ausserdem verboten :
- Motoreinschalten durch Handaufdrehung vom Propeller

- Einsteigen oder Aussteigen beim eingeschalteten Motor

Fahrt mit ge8ffneter Kabine

Manipulation mit dem Flugzeug mittels Flﬁgelstreben



N

Betriebsarten:

Es werden nur die Tagesfliige VFR /unter den Bedingungen von
Bodenaussicht/ gestattet.Andere Flugarten sind verboten.

Bemerkung : Unter dem Begriff TAG versteht man die Zeit von 30
Minuten vor Sonnenaufgang und bis 15 Minuten
nach Sonenuntergang.

NOTSECHRIETTE :

Motoraussetzung wdhrend des Fluges bis 200 m #iber dem Lande :

- das Flugzeug in einen Gleitflug zu fdhren,

a/ im Falle geringer H8he : - landen in der Richtung
- die Auftriebsklappen in die Lan-
dungskonfiguration einstellen,d.h.
den Hebel von Auftriebsklappen
in niedrigste Lage

b/ im Falle gr8&3erer Hbhe : - Zindung ausschalten

- die Sicherheitsgurten anschnallen

- die Klappen in die Landungskonfigu-
ration in der H8he von 30 m ein-
stellen

- in freien Raum ohne Hindernisse
zu landen,Richtung wenn es m&églich
ist gegen die Windrichtung.

Motoraussetzung tiber 200 m tiber 'dem Lande :

- das Flugzeug in einen Gleitflug zu fdhren,

- die Zindung und Kraftstoffzustand ﬁberzuprﬂfen,

- falls der Motor Uber Anlasser verfiigt,versuchen,ihn einzuschal-
ten

- falls der Motor Uiber keinen Anlasser verfligt oder wenn die Hbhe
unter 200 m #iber dem Lande sinkt,die geeignete Landungsfldche
zu suchen,und fortschreiten wie im Falle der Motoraussetzung
bis 200 m tiber dem Lande.

Feuer :

- Wenn der Motor mit einem Kraftstoffhahn ausgerfistet ist,schlie-
ssen Sie ihn,und folglich &ffnen Sie die Motorzulassung,

- die ZUndung ausschalten,

- nicht versuchen,Motor wieder zu starten.
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Vibrationen :

Wenn es am Flugzeuge zu den aussergewdhnlichen Vibrationen kommt,

ist es notwendig : '

- die Motordrehzahlen in solche Betriebsart einzustellen,wo die
Vibrationen so niedrig wie md&glich sind,

- die Notlandung zu verwirklichen,

- wenn sich die Vibrationen erh8hen,landen auf dem Lande mit aus-

geschaltetem Motor.

Einsatz vom Rettungssystem:/wenn das Flugzeug mit solchem System
ausgerlistet ist/

Im Notfalle,wenn Sie die Kontrolle tber dem Flugzeug endgiiltig
verlieren : |

A/ Abschie3bares System,das fest mit dem Flugzeug verbindet ist :
- die ZUndung ausschalten,

- die Sicherheitsgurte anschnallen,

- das Rettungssystem zu aktivisieren.

Im Falle der Landung in begrenztes Raum,wenn unwiderruflich ein
Anprall mit hoher Geschwindigkeit gegen ungefdhrlichen Hindernis
droht,setzen Sie abschie3bares Rettungssystem zur Flugzeugbrem-

sung ein.Dabei kann es zur Flugzeugbeschddigung kommen.

B/ Pers8nlicher Pilotenfallschirm :

- die Z#ndung ausschalten,

- fortschreiten gem#3 Hinweisen vom Fallschirmhersteller

- das Flugzeug so verlassen,damit es zu keinem Kontakt mit dem

Propeller oder anderen Flugzeugteilen kommen konnte.

N@eRMAELSCGHRTITTES:

Kontrolle vor dem Flug :

Flugkabine :

- Ausschaltung der Zindung,Zustand von Sicherheitsgurten,Gerdte,
freie Gegenstdnde,Reinheit von Kabinenﬁberdeckuné,Uberprﬁfung

von Kabineverschliissen.
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Rumpf ,Flligel,Schwanzfldchen :
- Oberfl8chenzustand, '
- Uberprlifung von wichtigen Knotenpurnkten :

- Sicherung von Bolzen,die die Flﬁgelstreben mit dem Rumpf und
Fltigel verbinden,

~ Sicherung von der waagenrechten Schwanzfliche,

- Sicherung von Bolzen in Verbindung mit Flligelchensteuerung,

- Bewegungsfreiheit und -spiel aller Anker.
Kraftstoffbehllter :

- Dichtheit vom Behdlter,

- Dichtheit von Kraftstoffschlduchen,Behalterverschllissen,Kraft-
reiniger.

Fahrgestell :
- Reifendruck (0,18 - 0,22 MPa/,
- unbehinderte R&derumdrehen,Uberpriifung von Bremsen.

Motor :

- Motorbefestigung und -lagerung,

- Zustand vom Propeller und seiner Befestigung zur Flansche,
- Kabele von Z#ndungskerzen,

- Befestigung von Auspuffleitung und Auspuffddmpfer,

- Uberprtifung von Wirkuné und Bowdens von der Motorzulassung
und dem Sdttiger,

- Befestigung vom Akumulator und Anlasser.

Rettungssystem :

- Uberprtifung der Funktionsfd&higkeit,

- Uberpriifung der Sicherung gegen unbefugte Aktivisierung.

Nach Eintritt zum Pilotsitz :

Uberprtifen die Bewegungsfreiheit von der Fu3- als auch Handste-
uerung,die Bremswirkung und Kraftstoffzustand,

Uberprlifen den Gerdtezustand,einstellen den HBhenmesser,

einschnallen und anziehen die Sicherheitsgurte,

Uberprlifen den Ziindungsschalter in der Lage "Ausgeschaltet".
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Motoranlassen:

Anlassen mit dem Handstarter :

- Uberzeugen Sie sich,da3 in der Ndhe vom Propeller niemand steht
- wenn ein Kraftstoffhahn eingebaut wurde,®ffnen Sie ihn,
- pumpen Sie Kraftstoff mit einer Handpumpe in Vergaser,

- drehen Sie mehrmals den Propeller um,und zwar bei keinem Gas,
bei ausgeschaltener Ztindung und gedffnetem Sittiger,

- sichern Sie das Flugzeug gegen Bewegung /Keile,Anhalten mit
einem Helfer/,

- schalten Sie die Zt#ndung ein,

- starten Sie den Motor mit einem Ziehen vom Handgriff oder durch
Tastedrlicken vom Elektro-Anlasser,

- bei erh®hten Leerlaufdrehzahlen erwdrmen Sie den Motor auf die
Betriebstemperatur und schlie3en Sie den Sittiger.

Motorversuch :

- flhren Sie es nur bei der Betriebstemperatur vom Motor durch,

- die R8der sichern Sie mit Hilfe von Keilen,oder Anhalten des
Flugzeuges mit einem Helfer,

- Uberprtifen Sie maximale Drehzahlen,Ubergang von minimalen
in maximalen Drehzahlen und umgekehrt,

- erktthlen Sie den Motor auf Betriebsart von Leerlaufdrehzahlen,

- beim Motor mit verdoppelter Ziindung Hberprliifen Sie beide Schalt-
kreise durch Ausschalten eines Schalters,verfolgen Sie die
Drehzahlensenkung.

Bemerkung : Beim Motorversuch ist es empfehlenswert,die Feuer-
schutzmittel zum Einsatz vorzubereiten.
- NIEMAND DARF IN GEFAHRLICHEM ABSTAND DES FLUGZEUGES UND VOR

ALLEM IN DREHUNGSEBENE DES PROPELLERS STEHEN !

- Motorversuch kann nicht im lockeren Boden durchgeftihrt werden-

Gefahr von Propelleransaugung und Verletzung der Bedienung.

Kraftstoffsflillung :

- die Kraftstoffsfiillung darf nur beim ausgeschalteten . Motor
und bei abgeschalteter Elektroinstallation durchgefiihrt werden,

- flillen Sie den Behdlter tber Filtrationseinsatz,lberpriifen Sie
kontinuierlich auch die Reinheit vom Kraftstoff und eingesetz-

ten Behdltern.



Rollen : ]
- die H8chstgeschwindigkeit von 10 km/St.mu3 eingehalteh werden,

- im Falle von Seitenwind halten Sie die Flfigelchen mit dem Ste-
uerungshebel "gegen Windwirkung",

- beim starkem Seitenwind rcllen Sie mit einem Helfer,der den
Fltigel auf der Windseite hdlt.

8

Leistungen vor dem Aufsteig :

- Uberprtifung von der Lenkungsfreiheit,
- Kraftstoff- und Gerdteliberpriifung,
- Einstellung des Hebels von Auftriebsklappen in mittlere Lage,

- Uberpriifung der Freiheit von der Aufsteigbahn.

Aufsteiqg :

- mit Gas bringen Sie das Flugzeug in Bewegung,nach Erreichen
von der Geschwindigkeit von 60 km/St.lassen Sie das Flugzeug
durch missiges Anziehenvom Lande los,

= nach Loslassen fihren Sie "Ausdauer" d.h.einen Flug niedrig
Qber dem Boden durch,und zwar nach Erreichung der Geschwin-
digkeit von :

75 km/St.beim Flug mit einem Mann
80 km/St.beim Flug mit zwei Minnern der Mannschaft,

halten Sie diese Geschwindigkeit bis in sichere H®he fiir den
Fall von der Motoraussetzung ein,

- stellen Sie den Hebel von Auftriebsklappen in obere Lage ein.

Aufsteig kann nicht durchgeftihrt werden :

- wenn der Motor arbeitet unregelmissig,

- wenn die Aufsteigbahn nicht frei ist.

Flug :

- fliegen Sie nur mit empfohlener Geschwindigkeit.

Turbulenzflug :

- in starker Turbulenz fliegen Sie mit einer Geschwindigkeit
nicht niedriger als 75 km/St. und nicht h8her als 90 km/St.,

- die Kurven unternehmen Sie mit der Neigung bis zu 20°.
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Landung :

- Ann%herung zum Landen mit der Geschwindigkeit von
75 km/St.beim Flug mit einem Mann

80 km/St.beim Flug mit zwei Mdnnern
der Mannschaft,

- in der HBhe von 30 m stellen Sie den Hebel von Auftriebsklappen
in untere Lage,

- bringen Sie das Flugzeug in die H®he von etwa 0,5 m fiber Boden
und ohne Gas durch leichtes Ziehen vom Steuerungshebel sinken
Sie die Geschwindigkeit,

- das Flugzeug landet mit einer Geschwindigkeit von etwa 50 - 55
km/St.

Leistungen nach der Landung :

- halten Sie die Fahrgeschwindigkeit ein,

- nach Halten und Motorausschalten sichern Sie das Flugzeug gegen
Bewegung,

- im Falle l4ngeren Stehenbleiben ankern Sie das Flugzeug.

LEISTUNGEN - EMPFOHLENE GESCHWINDIGKEITEN :

Aufstiegsllinge/in die H®he von 15 m/

mit voller Belastung 120 m

Anlaufslinge mit Belastung von 180 kg 65 m

Landungslénge /Uber 15 m Hindernis/ 250 m
Nachlauflinge ohne Bremsen auf dem Gras

mit Belastung von 90 kg 200 m

mit Belastung vonl80 kg 260 m

H8chste Steigung mit Belastung von 90 kg 4,4 m/s

mit Belastung vonl80 kg 3,0 m/s

HBhenerreichung mit Belastung von 90 kg 4000 m

mit Belastung von 180 kg 3000 m

Optimale Fluggeschwindigkeit V opt 90 km/St.

Okonomische Geschwindigkeit V ek 80 km/St.

/bei niedrigstem Stundenverbrauch/
Gleitverhalten beim ausgeschaltenen Motor h 3 U]

Senkungsgeschwindigkeit beim ausgeschaltenen Motor 2,2 m/s
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Kraftstoffverbrauch bei der Geschwindigkeit
von 70 km/St. und der Belastung mit 180 kg 8,0 1/st.

Flugreichweite , 400 km

WEITERE INEORMATI ONEN.:
Verbindliche Placierung von Schilder auf dem Flugzeuge :

a/ Im Pilotraum mu3 an sichtbarer Stelle folgende Aufschrift
stehen : _ \
"Dieses ultraleichtes Flugzeug untergliegt nicht der Pflicht-

registration SL 1 und es wird auf eigene Verantwortlichkeit des

Betreibers betrieben.
Absichtliche Trudeln,Fallen und Akrobatie sind verboten."

b/ Gem83 der Vorschrift UL-2 mlissen an sichtbarer Stelle und
Schildern folgende Angaben angefiihrt werden :

- Leergewicht,

- max.Aufstiegsgewicht,

- min.Gewicht des Piloten auf dem Vordersitze,

- max.zuldssige Fluggeschwindigkeit V NE,

- Fallgeschwindigkeit VSO,

- Kraftstoffbehllterinhalt und Kraftstoffqualitit.

c/ Evidenzschild :

- Name des Herstellers /der Herstellerfirma/
- Typ - JORA :

- Baujahr

- Herstellungsnummer.

d/ Betriebliche Gerdtemarkierungen :

- Geschwindigkeitsmesser - auf der Skala mu3 rotes Zeichen ste-
hen,die die minimale Geschwindigkeit und maximale unfiberschri-
ttbare Geschwindigkeit angibt

- wenn das Flugzeug mit Gerdten flir Motorlauf ausgerfistet ist,
/Thermometer,Drehzahlmesser/ die Skalen miissen gemd3 den Anga-
ben vom Hersteller bezeichnet werden.

MONTAGE UND DEMONTAGE DES FLUGZEUGES :

An der Flugzeugmontage miissen mindestens zwei Personen teilneh-

men.Folgende Arbeitsleistungen und ihre Reihenfolgé miissen einge-

halten werden :
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- schieben Sie die waagenrechte Schwanzfldche /VOP/ auf den
Kielbogen und verbindet mit .waagenrechten Zapfen O 6 mm,dann
schrauben Sie die Kronenmutter ein und ziehen sie mdssig an.
Senkrechten Bolzen O 6 ziehen Sie durch das Loch in VOP durch
und schrauben Sie in die Mutter im Kielbogen ein.Steuerungs-
zugstange verbinden Sie mittels Zapfen O 5 mm mit dem Hebel

vom Steuer.Sichern Sie alle drei Verbindungen mit einer Muffe
oder einem Sicherungsring.

- Die Fligelstreben befestigen Sie zum Rumpf mittels Bolzen

O 8 mm,schrauben Sie die Kronenmutter ein und sichern mit einer
Muffe oder einem Sicherungsring.An den leicht von aussen zugdng-
lichen Stellen ist es verboten,die Flugzeugstecknadel einzu-
setzen ! An linker Strebe schlie3en Sie ein Schlauch von Venturi
- Rohr an.

- Eine Flligelhdlfte verbinden Sie mit Zentroplan #iber drei Bol-
zen O 8 mm,schrauben Sie die Kronenmutter ein und sichern.

- Eine Fltigelh#lfte heben Sie und schlie3en die Strebe #iber Bol-
zen 0 8 mm zum Fliigelbeschlag an.Auf dem Bolzen schrauben Sie
die Kronenmutter ein und sichern.Die zweite Flligelh#lfte befes-
tigen Sie auf diesselbe Weise.

- Verbinden Sie die Steuerungshebel von Fliigelchen mit Fli#igelchen

mit einem Bolzen O 5 mm und sichern mit Muffen.

Demontage des Flugzeuges :
Verfahren von Demontage ist umgekehrt als bei der Montage.Fort-

schreiten Sie gem#d3 den im letzten Absatz angeflihrten Hinweisen,

aber in umgekehrter Reihenfolge.

Periodische Uberpriifungen :

Die Kontrollen vor jedem Aufstieg und nach jeder Landung werden
gemd3 dem Absatz "Kontrolle vor dem Flug" durchgeftihrt.

Nach ersten 5 Stunden und dann nach jeden 50 Flugstunden;min-

destens aber zweimal im Jahr mu3 man eine ausfiihrliche Kontrolle
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durchflihren,wobei die Bezlige,Torsionsschrénke,Spiele in Aufhin-
gern und Lenkung,Zustand von Lenkungsmechanismus,Beschldge,Bol-
zenbeschddigung,Niet- und Schraubenverbindungen,Zustand und

Wirkung von Bremsen,fehlerfreier Zustand von Radkappen und Rei-

fen kontrolliert werden miissen.Wegen dieser Kontrolle ist es

notwendig,das Flugzeug zu Zzerlegen,und Resultat von der Kontrolle

in dieses Buch zu notieren.

Ankerung des Flugzeuges :

Beim Parken des Flugzeuges im Freiraum mu3 man das Flugzeug

mit Hilfe von Seilen und Ankerbolzen befestigt werden.Das Flug-
Zzeug parken wir gegen die Windrichtung,die Seile befestigen wir
auf die Bolzen an Enden von Fligelstreben und auf Vorderteil
ggbf.auch auf Ende des Rumpfes.Dann befestigen wir den Steue-
rungshebel und decken das Pilotraum mit einem Zelttuch.Wir emp-
fehlen Ihnen,die Steuer und Fliigelchen zu blockieren.In diesem
Falle ist es notwendig,die Bl8cke auffalend mit einem Streifen
vom Rotstoffe zu markieren.Die Befestigung mu3 so durchgefilihrt

werden,damit es zu keinen Konstruktionsbeschddigung kommt.

Reparaturen des Flugzeuges :

Kleinere Reparaturen stellen solche Reparaturleistungen von den
Teilen dar,die wesentlich die Festigkeit des Flugzeuges nicht
beeinflu3en.Folgende Reparaturleistungen sind erlauben : z.B.

- Lackierungsreparaturen,
- Wechsel von abgenutzten Teilen
- Reparaturen von Radluftschleusen vom Fahrgestell.

Diese Reparaturleistungen kann jeder Besitzer selbst machen.

Die Reparaturen vom Torsionsschranke,von Fl#igeltriger oder Sch-

wanzfldchen,Tragteile der Rumpfkonstruktion mlissen in einer

Fachwerkstatt durchgeflihrt werden.

Die Motorreparaturen siehe Hinweise vom Motorenhe;steller.

Angaben Hiber die bei den Reparaturen eingesetzten Materialien :

- Fichtesdgeholz erster bis zweiter Klasse gemi3 der Norm,
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fir sdgehodlz flir die Luftzwecke,min.Zugfestigkeit 60 MPa,min.

Druckfestigkeit 35 MPa,
- Buchen- oder Birkensperrholz flir die Luftzwecke gem#83 Tsche-

chischer Staatsnorm CSN 492460,

- Klebstoff zum Holzkleben....ChS-Epoxy 371,

- Klebstoff zum Bezugskleben....Chemopren 140,

- Harz zur Laminierung....L 285/Produkt von BRD/,ChS Epoxy 512,

- Duralr8hre und Bleche aus einem Material von der Mindestfestig-
keit 380 MPa,z.B.gemi3 CSN 424203.61 oder 424201.61.

PERIODISCHE UBERPRUFUNGEN 3

Datum Uberprtifungs- Festgestellte Vorname u.Name,
bereich Fehler Unterschrift
vom Techniker
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NOTIERUNGEN UBER DURCHGEFUHRTE INSTANDHALTUNG UND REPARATUREN :

Datum Arbeitsleistung Gesamtanzahl Vorname u.Name,

v.Flugstunden Unterschrift
; vom Techniker
Motoreinlauf 1
Nachziehen von Zylinder-
k8pfen 2
Nachziehen von Auspuff-
schrauben 2

Kontrolle und Einstellung
vom Vergaser 2

Uberprtifung der Ziindungs-
einstellung 10

Uberprtifung von der Vor-
ztindung u.Ztindung 10

Kontrolle der Riemen-
spannung 10

Olwechsel im Getriebe-
kasten 10




NOTIERUNGEN UBER DURCHFUHRUNG VON VERBINDLICHER ANDERUNG,DIE
VOM HERSTELLER BESTIMMT WURDE :

Anderungs- Durchfihrungs- Beschreibung Vorname u.Name,
nummer datum der Anderung Unterschrift
vom Techniker




TAGESVERKEHRSNOTIZEN :

Datum Bemannung i Betrieb Insgesamt
St. min. Std.
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TAGESVERKEHRSNOTIZEN :

Datum Bemannung A Betrieb Insgesamt
St: min. Std.

aus letzter Seite:
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